








3 Aeroporti
.3 di Roma

1.2.3.2 W Masterplan: le indicarioni strategiche

I Masterplan dellAeroporio di Ciampino @& impostaio sullesigenza di riqualificare
ur'infrastrutiura che alio siato atluale & caratierizzata da una sovrapposizions di esigenze
@& conseguent malizzazionl, che sl sono susseguils in crca un sacolo dl vits dello scalo &
cha talvolta sono ancha siate abbandonate, in guanto non sempre strategiche agli usi per
cui erano state definite (per lo pid coma detto al fini militar).

In considerazione sia della collocazione geografica ed ambientals delio scalo che del suo
rapporto con il primario scalo dl Roma Flumicino, & stato scelio il modelio tipologico & fun-
zionale dal “Secondary Airport” per la configurazions oparativa dello scalo

il modello del Secondary Airport viene definito in bibliografia come una strittura con spic-
cale caratberistiche di complementarieta, eficenza e accessibilith di uno scalo priontario
(mel caso specifico Fiumicino) @ che presenti e connotazioni di una struftura inlemaziona-
Ie dii buan livello, sia per Avazions Commerciale che per FAviazions Genarale.

Gli aspatt caratterizzant il Masterplan di Ciampino comi Secondary Airpor sono:
Livalio: Aproporio con vocanons provaleniomants internadonale
Tipalogia di passaggen: Passegged non per affan
Tipologia seromobili: ~ Max Classe C (ssromobili medi)

Liinteressa manifesto per s offerte economiche (il oos! detto Low Cost) @ le motivazioni dello
spostamants per lo pid per il tempo libero sono caratieristiche che hanno contribulto afla de-
finizione del profilo delle categorie di passegger tpo.

Il persaguimenio degli obiettivi del Masterplan avverra tramite 'adozdone di politiche di spe-
clafizzazione del raffico asroportuale al fine i offrire una rete & collegamenti varso le prin-
cipali destinazionl incoming Intemazionall, assecondandone la vocazions del traffico, di po-
sizionamento commerciale & del vetion present

Il modako ded “Secandary Arpon” preveds infattl Foparalivitd sullo scalo solamante por &lo-
na destinazdoni riservate ad un traffico minora, prevaleniemanta legate al tempo libera, non
EErvite voli di linea dall'seroporio principale di rferimento (Leonardo da Vinc — Fiumici-
na), con un bacino di traffico sostanzialmente contenuio e di dimensioni coerenti con la con-
dizione “ambientale” cellintomo aeroporuale (vincoll e carattere ambientale) ed alle condi-
zioni operative in generala.

La propasta di adorions del modallo del “Secondary Airpart” permette di:

1. Creare un aeroporto altaments afficients disagnato sulla esigenze dei vellord che v
operano e di compietamenio allofferta aeroportuale dil Roma FCO,

2. Specializzare Mseropono verso il presidio di un definito bacing di mercato passeggen
prevaleniemente leisure, anche afttraverso la rlocarione su Fiumicno delle opera-
Zioni canga;

3. Adeguare le altivild cormmerciali anche in termini di offerta e d  valorizzaziona delle
attuali strutiure immobiliari;

4,  Ammodemare [infrasirutiura in coerenza con le politiche sulle tariffe per | vettori

CATEETIFTH 901 ~QUADRG DITE WO : o

AEROPORTO "G.B. PASTINE® CIAMPINDG — ROMA
MASTERPLAN
Studio di Impatto Amblantaks

Gl interventl necessar alfimplementazione d
deghi obietivi sopra elencal sono descritt
nell arrbito del Quasdro d Rifen manto Progithu

1.2.3.3 ¥ Masterplan: be indicazioni per la &
In conformita con quanio disposto dalka Conve
Masierplan dascrive e lTomisce evidenza degli
to degll obblighi concesson volti all’'operativita
In tale ottica i Masterpian comprende anche |
vuti al camblo & stalus da aemporno militane:
Regolamentio ENAC ed EASA, nonché detiati
tealle risultanze dell Airport Pavement Manage

Tali mierventi pocssono cosl sntelizzars:

» mealizrazione nuova recinmione e sirada pi
moneseparazions del sotiosenvizl, manurbes

= adeguamanto al regolamenio EMAC/EASS
WY 15733,

« rigualifica pavimentszion! delle nfrastrutiu
gio, raccondi, piazzal)

Essi sono necessan ed inderogabili ai fini dell
obbiighi di conformith normativa o di regolare |
ni di sumenti della capacila del sisiema airside
Tali interventi non sono pertanio oggetio del pr
Le arioni previsie dal Masterplan sono state ri
lizzare nefia stesura dello Studio di impato A
in tal senso appare mportanie distinguens du
Masierplan stessor

1. Azoni di riguaificarione ed adeguaman

della strutiura aeroponuale esistenie;
2. Esercizio dellinleno aeroporio cosl coms

In brave ed al fine di delincare [Tmpostazions ¢
interventi oggetio del Mastarpian in funzione ¢
seguito indicato.

Il quadno delle azioni che derva dalla analisi o
come glementi oggetio del presente SIA

Masterplan programmatico aeroporto Ciampino

Il COMITATO PER LA RIDUZIONE DELL'IMPATTO AMBIENTALE DELL’AEROPORTO DICIAMPINO
- (CRIAAC): “ENAC vuole aprire una nuova “via di rullaggio” per gli aerei a 35 metri dai palazzi della

citta di Ciampino”.

Di seguito la nota stampa completa del Comitato:

“Utilizzando gli stessi documenti presentatati il 6 novembre al Ministero dell’Ambiente e pubblicati sul

“Master Plan” per la Valutazione Ambientale,pubblicati sul sito istituzionale www.va.minambiente.it,

Enac — dichiara il CRIIAC — sta cercando di evadere la VIA per alcuni importanti sviluppiinfrastrutturali
che intende fare nell’aeroporto di Ciampino.

Primo fra tutti, una nuova via di rullaggio per gli aerei a soli 35 metri dai palazzi della citta.
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