








Da Agenzia Nova — Il trasporto marittimo stamostrando una “notevole resilienza” nonostante ledifficolta
del momento storico acuite dalla crisi delMar Rosso che ha avuto notevoli ricadute sulcommercio
marittimo. Nel 2023 il commercio viamare globale “é aumentato del 2,2 per centoraggiungendo 12,3
miliardi di tonnellate” e leprevisioni per 'immediato futuro sono “positive”. Ilcommercio via mare, si
prevede, “crescera del 2,4per cento al 2024 e del 2,6 per cento al 2025”". Nellesede delle Gallerie Italiain
via Toledo a Napoli,l'undicesimo Rapporto Annuale “Italian MaritimeEconomy”, elaborato da Srm(Centro
studi collegatoal Gruppo Intesa Sanpaolo) e intitolato quest’anno“Le nuove sfide dei portidell'area euro-
mediterranea.

La crisi nel Mar Rosso e le trasformazioni impostedai modelli green”, analizza I'impatto delle crisi sul
commercio marittimo, tra criticita e possibilita. E lepossibilita maggiori sembrano destinate ad essere
colte dal Mediterraneo e in particolar modo dal Sudltalia. Si parte da un dato fermato nel rapporto: “Nel
2023 i porti italiani hanno tenuto. Alcuni settori sonocresciuti”, ha evidenziato Deandreis. Tra questi Ro-
Ro, eccellenza italiana, che nel decennio ha fattoregistrare “una crescita del 56 per cento”. “Icontainers
invece hanno avuto dei cali”, haproseguito Deandreis. “l porti del Sud — ha detto ilpresidente di Intesa
Sanpaolo, Gian Maria Gros-Pietro — svolgono una importante funzione alservizio di tutta 'economia
nazionale, assicurandonel’interscambio con il resto del mondo.

| porti del Mezzogiorno — ha aggiunto — consentonoinoltre all’ltalia di essere ponte tra Nordafrica ed
Europa nei flussi energetici, che in futuroarriveranno in misura crescente da fonti rinnovabili.E’ infatti dal
Nord Africa che I'Europa potra importareenergia di origine solare ed eolica e con cui dovrasviluppareuna
cooperazione fruttuosa, anchemanifatturiera, su tutta la filiera delle rinnovabili — haspiegato -.Sempre al
Sud sono stanziati oltre 2,8miliardi di investimenti riferiti ai porti, tra Pnrr e altrifondi, pari al 33per cento
del totale italiano, unainiziativa senza precedenti. Dalle analisi di Srm, il Mezzogiorno e tutte lesue
potenzialita emergono chiaramente come area strategica per I'ltalia.

Stringendo l'obiettivo sui porti della Campania, i numeri dicono che “complessivamente il porto di Napoli
— ha spiegato Deandreis — sta tenendo, mettendo insieme anche Salerno. | primi mesi dell’anno hanno
avuto un segnale molto positivo per le grandi sfide che sono poi anche quelle del PNRR, che destina
risorse importanti, miliardi per 'implementazione delle infrastrutture nei porti. E’ evidente che quando si
parla di successo del PNR si parla anche di vedere il miglioramento di quell’indice della competitivita dei
porti italiani. Quindi noi quando ci auguriamo che il Pnrr venga implementato, il nostro Paese lo realizzi
nei tempi stretti previsti, non lo facciamo solo in termini generali, ma anche perché questo significa
misurare I'impatto positivo”. E, tuttavia, per far si che il Mediterraneo diventi I'area di maggiore interesse
sul fronte dei porti c’é bisogno di interventi legislativi mirati. Lo ha sottolineato Paolo Scudieri, presidente
di Srm (Centro studi collegato al Gruppo Intesa Sanpaolo), nel suo intervento: “ll Mediterraneo cresce
nel numero di scambi del tre per cento, mentre il resto del mondo si attesta sul 2,5 per cento, ma i porti
del Nord Europa e dell’Africa sono molto attrattivi perché e molto veloci nelle operazioni degli scambi e
dunque degli sdoganamento degli scambi”. Ecco perché, ha aggiunto Scudieri, la sfida & “reagire

utilizzando le stesse leve: sburocratizzazione, propensione agli investimenti e abolire quei vincoli e quel
laccioli che ci vincolano ai maggiori dragaggi per ospitare navi di tonnellaggio maggiore, che ci stoppano
lavori infrastrutturali dei retroporti che invece sono determinante”.

“Dobbiamo essere veementi e determinati a rappresentare le necessita di un qualcosa che é ancora
conveniente, ancora attratti che non puo vivere sugli allori ma deve necessariamente evolversi,leggendo
numeri e dati che con competenza Srm sa fornire per una giusta traiettoria”, ha detto Scudieri.

C’e molto da fare e ci sono molte “sfide strategiche” che, come sottolineato da Gros-Pietro, “logistica e
portualita devono affrontare”, come quella “della transizione energetica, che significa trovare strade
innovative per decarbonizzare tutta la filiera del mare”. “L’utilizzo di carburanti alternativi — si legge nel


https://www.metamagazine.it/il-commercio-via-mare-e-aumentato-del-22-per-cento-nel-2023/




